Fran smedja till batvarv

Min far Carl M Risberg, som hade smedjan pa
Nedangardsvégen 1, hade i sin ungdom arbe-
tat pa en bilverkstad i Angelholm. Han berét-
tade ofta om de mdnga batar som seglade pa
Rénnea, vilken slingrar sig genom Angelholm
och mynnar ut i havet vid Skalderviken.

Senare dromde jag val ocksd om en bat, som
kunde ta mig ut fran sommarstallet i Masinge
till Hallands Vaders. Ar 1966 fick jag mojlig-
het att I13na en form till en 5 m 18ng snipa, far
var inte svar att dvertala och vi satte igédng
och plastade upp en bat. Den utrustades med
en encylindrig Volvo Penta dieselmotor och
en enkel 6verbyggnad i tra.

M8nga var de btturer, som jag gjorde med famil-
jen och goda véanner, till den underbara Hallands
Védderé. B8tens djupg8ende var inte stérre &n man
kunde ldgga till vid stranden néstan éverallt.

SN

Efter nagra &r med den bdten boérjade jag
fundera pa en lite storre segelbdt, att kopa
en fardig bat var inget alternativ, den skulle
vi bygga sjélv. Far hade uppnatt pensionsal-
dern men ville hdlla rérelsen i géng till hans
mangarige medarbetare Sture Nilsson ocksa
uppnatt pensionsdldern, sedan kunde bat-
bygget startas. Tvd av mina arbetskamrater
pa ritkontoret i Stockaméllan var ocksd in-
tresserade att vara med, s& vi blev en grupp
pa fyra. Att rita baten sjalva kdnde vi oss inte
mogna for s& 1977 gav vi Batkonstruktdren
Knud Reimers, Stockholm, uppdraget att rita
var bdt. Reimers hade ritat manga segelba-
tar och var kand for sina vackra batskrov.

RN i
Fars ungdomsdrém gick i uppfyllelse, ndr han har
styr b8ten p§ Rénned p§ vag fr&n Angelholm till
hemmahamnen i Ramsjéstrand.
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Samma ar startade vi vart batbygge, vi visste
att det skulle ta 18ng tid s& vi bestdmde oss
fran borjan att endast arbeta l6rdagar och
mandag kvaéllar. Vi bokférde vara individuella
arbetstider, sa att det inte skulle uppsta na-
gon osdmja da ndgon hade férhinder ndgon
dag under de manga &r som arbetet pagick.
Slutsummeringen visade att vdra arbetstider
var valdigt lika.

Nu var det ingen liten b3t vi gav oss i kast
med. Det var en havskryssare, 9,6 meter
I&ng och 2,98 m bred, masthéjden 12,4 m
o6ver dack, med storsegel 23 m2 och férse-
gel 20m2. Forst skulle vi bygga en sd kallad
plugg, d v s en bat av tra i full storlek, som
vi sedan skulle gjuta av i plast och for att fa
en negativ form. I denna form skulle s& den
"riktiga” baten plastas upp. For att pluggen
inte skulle &ndra sig under byggets gang,
valde vi att bygga den i spanplatta, som &r
relativt stabil vid variationer av luftens fuk-
tighet. Det visade sig vara ett lyckligt val, for
inte ndgon gang under hela byggtiden fick vi
nagon torrspricka.

Reimers ritningar av spanten var ritade i
skala sd vi ritade in ett rutmoénster pd hans
ritningar, som vi sedan forstorade upp i full
skala pd en spanplatta. Skarningspunkter-

Bilden visar de uts8gade spanten, som forsetts
med p8limmade tréférstdrkningar vid konturen,
fér att vi skulle ha n8got att spika fast bordlégg-
ningen i.

na dar spantkonturen skar vart rutmonster
matte vi upp och éverférde dessa punkter till
spanplattans rutnat. Sedan lade vi en 18ng
béjlig linjal genom punkterna och ritade upp

¢ | ’ .'4.-. . | S e
P8 motsatt sida lite ldngre akterut h8ller Ove Nils-
son p8 med bordldggningen.

Ribborna till bordldggningen & 50 mm breda och
av sp8nplatta, som vi limmade och spika. Vi hade
frést sp8r i ribborna dér vi lade in en smal remsa
av masont. P§ s§ séatt blev det som sp8ntade bré-
dor. Hér ses far och i férgrunden jag d§ vi hller
p8 med bordléggningen.
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konturen. Har lade vi ned den stdérsta nog-
grannhet vi kunde 3stadkomma, en felméat-
ning kan resultera i en in eller utbuktning pa
skrovet.
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Nu &r bordléggning snart fardig och hdr h8ller
Krister Nilsson och jag p8 med partiet ndrmast
kélen. Den &r tv8delad, ndrmast bdten &r kélen
av plast och under den é&r en blykél fastbultad.
Det gér att man kan g8 p8 grund riktigt ordentligt
utan att f§ n8gon skada p8 skrovet, blykélen tar
“sméllen”. (Det har vi testat).

Pluggen &r grovslipad och hdr ser vi for férsta
g8ngen det Reimerska skrovet fardigt med sina
mjuka fina former. Nu skall det spacklas och sli-
pas i m8nga omg8ngar s8 alla ojamheter férsvin-
ner. Sedan &r det tid att gjuta av den i tv8 halvor,
som blir de formar vi kommer att anvédnda, d§ vi
plastar upp den “riktiga” b&ten.

A
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Knud Reimers kom p8 besék foér att godkdnna
pluggen innan vi g8r vidare. Att déma av hans
minspel var han rétt néjd med v8rt resultat.

Formen som &r i tv8 halvor &r férdig och hér rullas
den ena halvan ut fr8n varvet.

Efter avslutad plastning géllde det att tvétta av
redskapen i aceton. For att skydda oss mot sty-
rendngorna frdn plasten, bar vi alltid andnings-
masker med kolfiberfilter och naturligtvis gummi-
hanskar p& hénderna. And§ nér man kom hem fick
man héra:”Usch din andedrékt luktar plast”.
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Den tunga blykélen gét vi utomhus i en
form av betong. Sméltugnen vdrmde vi
med en oljebrénnare frdn en villapan-
nan.

Totalt byggdes det 5 batar och alla
seglar annu. De flesta har nya agare,
som haller kontakt med varandra via
mail. Sjalv sdlde jag min bat pa grund
av halsoskal. Jag fick féor ndgra ména-
der sedan ett mail fran den nuvarande
dgaren av min gamla bat, dar han vill
ha lite uppgifter om dess tillkomst.
Jag citerar: "Eftersom inredningen ar
av hdgsta kvalitet har jag antagit
att det varit ett professionellt utfért
varvsjobb helt i klass med Hallbergs-Rassy
batarna.” Nog kdnns det hedrande att vi har

blivit jé'\omftirda med ett av sveriges absolut Text och foto: Carl Risberg, Stockaméllan.
basta batvarv.

Zuleika nr 2 Foto: Bo Hansson, Bjuv.
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